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 Műszaki leírás 
 Oroszlány 

Autóbuszvárók, -öblök 
tervezési és előkészítési munkái 

egyesített tervéhez 
 

11.1 Szent Borbála utca – Wescast 
11.2 Szent Borbála utca – Wescast 

 
 

1. Előzmények 
 
Oroszlány Város Önkormányzata (2840 Oroszlány, Rákóczi Ferenc út 78.) A 
NIF Zrt. megbízta az INNOBER-WAVE Kft-t a „Oroszlányi autóbuszvárók, 
öblök (KDOP-2009-4.2.3)” projektje építési egyesített terveinek elkészítésével. 
Az előkészítés során az érintettekkel helyszíni bejárást tartottunk, az ott 
elhangzottak és a további munkaközi tervegyeztetések alapján alakult ki a 
koncepció, mely szerint készültek a végleges tervek. 
A tervezés alapját geodéziai felvétel képezi. A felmérés Balti magassági 
rendszerben történt, EOV vízszintes koordinátákkal. 
A tervezésnél az ÚT 2-1.201:2008 és kapcsolódó előírásait vettük figyelembe. 
 

2. Jelenlegi állapot 
 
A tervezési terület a Szent Borbála utcában, a Wescast Hungary Autóipari Zrt. 
ingatlanja előtt található. A meglévő aszfalt burkolatú út szélessége 6,0 m, 
keresztdőlése kétirányú, tetőszelvényes. Szegély nem határolja a meglévő aszfalt 
burkolatot. Járda nem található az út mellett, a Wescast Hungary Autóipari Zrt. 
ingatlanjához vezető aszfalt járdához az út padkájára szórt sóder vezeti a 
gyalogosokat a meglévő buszmegállóktól. Lakóépületek nem találhatóak az 
érintett szakaszon, füves, fás zöldterületek között halad az út, az iparterület déli 
részén. 
Jelenleg a tervezett buszmegállókkal azonos helyen találhatóak a meglévő 
megállók is, melyek kiépített peronjának burkolata aszfalt, kiemelt szegély 
határolja őket, valamint felépítmény is található rajtuk. 
A két megálló között található az említett ingatlanhoz vezető kiszolgálóút, 
amelynek burkolata aszfalt, kiemelt szegély határolja, szélessége 7,0m.  
A szelvényezés szerinti jobb oldalon közvilágítási oszlopsor található. 
A csapadékvíz az út két oldalán húzódó föld szikkasztóárkokban szikkad el. 
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3. Tervezési feladat 

 
Mindkét oldalon bazaltbeton burkolatú buszöbölt kell építeni, peron 
kialakításával, járdakapcsolat megépítésével. A déli oldalon a meglévő Basic 
típusú utasvárót kell áthelyezni, míg az északi oldalon az Almarend Kft. Basic 
típusú, négy elemes váróját kell megépíteni.  
Ki kell helyezni továbbá az Alma-Rend Kft. Adria típusú szemétgyűjtőjét a 
buszmegálló tábla közelében. 
 

4. Helyszínrajzi kialakítás 
 
A tervezési területen mindkét oldalon szabványos buszöblöt kell kialakítani a 
következő méretekkel: 

- Bejárati szakasz hossza:    21,0 m 
- Bejárati szakasz hajlása:    1:7 
- Megállási szakasz hossza:   21,0 m 
- Kijárati szakasz hossza:    15,0 m 
- Kijárati szakasz hajlása:    1:5 
- Burkolatszél-elhúzás értéke:   3,0 m 

 
A burkolatszél-elhúzás mentén a lekerekítőív-sugár értékek sorrendben:  
R=60 – 40 – 20 – 40 m. 
Mindkét peron hossza 21 m, szélességük 1,8 m. Mindkét esetben szélesítés 
kialakítása szükséges a várok elhelyezéséhez, melyek hossza 7,0 ill. 7,5 m, 
szélességük 3,8 m. 
A járdacsatlakozások 1,8 m szélesek, a jobb oldali peron esetében a kiemelt 
szegélyt kísérve közelíti meg a kiszolgáló út kereszteződését, míg a bal oldalon 
egyszerű vonalvezetéssel kialakítva teszi ugyanezt. A meglévő aszfalt járda 
meghosszabbítása szintén szükséges. 
 

5. Magassági kialakítás 
 
A magassági kialakításnál a meglévő állapothoz igazodtunk. A tervezett peron 
szintben csatlakozik a meglévő burkolat széléhez. 
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6. Keresztmetszeti kialakítás 

 
A buszöblök aszfalt burkolata 2,5%-kal dől az útpálya irányába. Az öblök be- és 
kijárati szakaszát kiemelt szegély határolja. 
Mindkét esetben a peron 2%-kal dől az út felé, ezen az oldalon kiemelt, 
ellentétes oldalon kerti szegély határolja. A peron szélessége 1,8 m. A peront 
térkő burkolattal kell ellátni. 
A tervezett járdacsatlakozásokat kerti szegéllyel kell megtámasztani. 
 

7. Tervezett pályaszerkezet 
 
A tervezett buszmegálló pályaszerkezete: 

 20 cm CP 4/3 bazaltbeton burkolat 
 1 réteg PVC fólia 
 20 cm vtg. CKt/4 alapréteg 
 20 cm vtg. homokos-kavics védőréteg 

 
A burkolatot 3,50 m-enként kereszthézagolással kell ellátni. A hézagoknál 
teherátadó acélbetéteket kell elhelyezni 0,50 m-es kiosztásban. A hézagokat a 
víz burkolata alá jutása ellen le kell zárni. Egyebekben az építésnél az ÚT 2-
3.201:2006 útügyi műszaki előírás szerint kell eljárni. 
A bazaltbeton burkolatot addig kell megépíteni, amíg az 1,0 m szélességben 
lehetséges. Azt követően az alábbi pályaszerkezetet kell építeni: 

 4 cm vtg. AC11 kopó (F) aszfaltréteg 
 7 cm vtg. AC22 kötő (F) aszfaltréteg 
 1 réteg bitumenemulziós permetezés  
 20 cm vtg. CKt/4 alapréteg 
 20 cm vtg. homokos-kavics védőréteg 

 

A tervezett térkő peron pályaszerkezete: 
 6 cm vtg. térkőburkolat 
 3 cm ágyazóhomok 
 10 cm vtg. CKt/4 alapréteg 
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 10 cm vtg. homokos-kavics védőréteg 
 
A tervezett járdafelújítás pályaszerkezete: 

 3 cm vtg. MA4 kopóréteg 
 10-12 cm vtg. Ckt kiegyenlítőréteg 
 meglévő járda burkolata 

 
A szegélyeket C12/15 minőségű betongerendába kell elhelyezni, a betongerenda 
utókezeléséről gondoskodni kell. 
 

8.  Vízelvezetés 
 
A csapadékvíz a kialakuló vápában folyik le a meglévő vízelvezetési megoldást 
megtartva.  
 

9.  Forgalomtechnika 
 
A buszmegállókba át kell helyezni a megfelelő helyre a jelzőtáblát.  
A kialakítandó járdakapcsolatok, valamint a meglévő járda között zebrát kell 
felfesteni. Ezek környezetében a meglévő, illetve a tervezett kiemelt szegélyt le 
kell süllyeszteni. 

10.  Váróépület 
 
A Basic típusú váró leírása a következő: 
Vázszerkezet: tartóoszlopok / talplemezzel ellátott acél zártszelvény / 
csatornaelemek / élhajlított , hegesztett acélszerkezet / tetőtartók / ívesített acél 
zártszelvény / alsó-felső dísztartó keretek / zártszelvényből hegesztve. 
Felületkezelés: cinkromátos alapozó porfestés + RAL színskála szerinti 
színrefestés. 
Alsó-felső dísz: zártszelvény keretszerkezetre fogatott acéllemez burkolat, mely 
a vázszerkezet színétől eltérő színben kerül felszerelésre és ezáltal esztétikailag 
emeli az utasváró megjelenését. Az alsó dísz a két oldalfalon és a hátfalon fut 
körbe, a talajszinttől ~100mm-re , a felső dísz a csatorna alatt közvetlenül kerül 
felszerelésre, teljesen körbefutóan, alsó dísz 300mm, a felső dísz 150mm 
magasságú. 
Oldal és hátfal: vázszerkezetbe befogatott edzett síküveg, mely résmentesen 
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csatlakozik az alsó és felső díszhez. Igény esetén az utasváró oldal vagy 
hátfalába EURO szabvány szerinti reklámvitrin is beépíthető.Tető: az ívesített 
tetőtartók a csatornaelemekhez kerülnek rögzítésre. Ezekre az ívelemekre 
kerülnek ráfeszítésre a méretre vágott, uv védett üregkamrás polikarbonát 
lemezek. 
Vízelvezetés: az ívesített tetőelemekről a csapadékvíz a csatornaelemeken 
keresztül a hátsó oszlopokban kerül levezetésre. A modul építési rendszer 
alapján az utasváró hátfalainak száma tetszőlegesen változtatható. Az utasváró 
méretei a hátfalak számának függvényében (szélesség, magasság): 
- 2: 2000 mm, 2830 mm 
- 3: 2000 mm, 4210 mm 
- 4: 2000 mm, 5590 mm 
- 5: 2000 mm, 6970 mm 
- 6: 2000 mm, 8350 mm 
 
Pad: opcióként rendelhető, az utasvárótól független, különálló padszerkezet 
Pad anyaga: gyalult fenyődeszka, gomba mentesítve, lakkozva, élletörve. 
Paddeszka mérete: 45x90mm x gyártási hossz, három sorban felszerelve. 
Alapozás: a talajjal érintkező oszlopok különösebb alapozást nem igényelnek. A 
legalább 15 cm vastagságú, jó minőségű, padlóként is szolgáló vízszintes 
betonaljzatra az oszlopok dübelcsavaros megoldással kerülnek rögzítésre. 
Lehetséges díszburkolatra történő rögzítés is, amennyiben a díszburkolat alatt a 
talplemezeknél a megfelelő vastagságú beton elkészítésre kerül. Az aljzatbeton 
illetve a díszburkolat készítésekor nagyon lényeges a pontos szinttartás. 
 

11.  Közművek 
- Gázvezeték 
- Vízvezeték 
- Szennyvízvezeték 
- Távközlési légkábel 
- Elektromos földkábel 

 
A közművek tényleges helyzetét szükség esetén fel kell tárni, fel kell mérni, és a 
tervben bejelölni. Keresztező közműveket fel kell függeszteni, vagy alá kell 
támasztani. A munkába vett területen lévő közművezetékek üzemeltetőitől 
szakfelügyeletet kell kérni, illetve biztosítani. 
 
Közművek környezetében csak kézi földmunka végezhető. Az építéssel érintett 
területre eső víz- és gázelzárókat, akna fedlapokat szintbe kell helyezni. 
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12.  Munkavédelmi előírások  
 

Ez a tervdokumentáció az érvényes egészségügyi és a munkavégzés biztonságát 
szolgáló szabályok, valamint szociális előírások figyelembevételével készült, 
illetve azok megvalósítása megtervezésre került. 
Ezen túlmenően szükségesnek tartjuk a következők rögzítését: 
Kivitelező köteles a munkák végzése során betartani: 
- az 1993. évi XCIII. sz. munkavédelemről szóló törvény 
- továbbá a vonatkozó érvényben lévő óvórendszabályok, munkavédelemmel 
kapcsolatos szabványok és rendeletek előírásait, 
- az érvényes KRESZ előírásait. 
Fentiek betartásáért az építésvezető személyesen felelős. 
Utalva arra, hogy a balesetelhárító előírások mellőzését vagy csökkentését 
semmi sem indokolja, külön felhívjuk a kivitelező figyelmét az alábbiak pontos 
betartására. 
A munkahelyek lezárását és kivilágítását előírásszerűen meg kell valósítani, a 
munkaárkokon való átjárást kellő módon biztosítani szükséges. 
Munkavégzés biztonságát fokozott figyelemmel kell biztosítani! 
Földmunkák végzését szűk munkatér esetén kézi erővel írjuk elő. 
Gépi földmunka végzése az építési munkáknál csak oly helyen lehetséges, ahol 
más létesítményekben a gépi földmunkából károk nem keletkezhetnek. 
Ahol a helyi viszonyok miatt ilyen kár előfordulása lehetséges, úgy a gépi 
földmunka végzését feltétlenül mellőzni kell. 
A közművek tényleges helyzetét szükség esetén fel kell tárni, fel kell mérni, és a 
tervbe bejelölni. Keresztező közműveket fel kell függeszteni, vagy alá kell 
támasztani. A munkába vett területen lévő közművezetékek üzemeltetőitől 
szakfelügyeletet kell kérni, illetve biztosítani. 
Elektromos kábelek közelében csákány vagy bontóvas használata tilos, a 
munkaárok feltárását ilyen helyeken igen gondos, óvatos felásással kell 
elvégezni. Különös gondot kell fordítani az építkezés egész ideje alatt 
elektromos áramütések elkerülésére. A munkahely melletti vezetéknek 
szakközeg (üzemeltető) útján való áramtalanításáról is gondoskodni kell. Kotrós 
munka esetén külön ellenőrizni kell, hogy elektromos vezeték esetén a kotró és 
gémje azt előírt biztonsági övezeten belül meg ne közelítse. 
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Munkát csak munkavédelmi szempontból kioktatott személyzet végezhet, 
különös figyelemmel, gondossággal, folyamatos műszaki felügyelet és irányítás 
mellett. 
A munkára vonatkozó részletes munkavédelmi intézkedések megtétele, 
helyszíni segédlétesítmények készítése, fenntartása, karbantartása a helyi 
körülmények figyelembevételével a kivitelező feladata. 
 
Budapest, 2009. december 
          

------------------------ 

 Kiss Balázs 
KÉ 13-11580 

 


