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Tisztelt Képviselő-testület! 

Oroszlány Város Önkormányzatának Képviselő-testülete 203/2015. (X.20.) Kt. határozatával elfogadta a 

helyi közutak és járdák fejlesztési koncepcióját és annak mellékletét, egyben döntött arról, hogy 2017. évi 

munkatervébe felveszi a helyi közutak és járdák fejlesztési koncepciójának 2018-2019 évekre vonatkozó 

felülvizsgálatát. 

Az alap koncepció szerint az egyik fejlesztési elv az úgynevezett komplex fejlesztés, amelynek során a 

meghatározott akcióterületeken teljes körű fejlesztés valósul meg a koncepcióban részletezett fejlesztési 

területek figyelembe vételével. 

Ilyen fejlesztési elv alapján készült a 2015. szeptemberében megkezdett Rákóczi Ferenc úti Postahivatal 

mögötti tömbbelső fejlesztése, ahol végül is a terület feltárását követően megújultak a közművek is. Hasonló 

jellegű, bár kevésbé komplex közterületi felújítás, inkább „csak” közlekedésfejlesztési beruházás történt az 

Április utca 1-4. számok előtti szakaszán, melynek során megújultak a gyalogos közlekedési építmények, a 

területen kialakult egy rendezett, egyirányú közúti rend, megépült 28 db új parkoló, illetve a szolgáltatók 

bevonásával kiváltást nyertek egyes érintett közművezeték szakaszok. 

2017-ben Önkormányzatunk – az Április utcai beruházás folytatásaként – elkezdte az „Oroszlány, 

Népekbarátsága - Irinyi tengely, I/a-b ütemek (Dózsa György u. parkoló és a Népekbarátsága u. a Dózsa - 

Április utcák közötti szakaszon) közlekedésfejlesztése” tárgyú projektet, melynek műszaki tartalma hasonló 

mélységű, mint az Április utcai (gyalogos közlekedési nyomvonalak, helyi közutak felújítása, többlet 

parkolók építése, illetve érintett közműkiváltások földmunkáinak elvégzése). Ezen projektet tervezzük 2018-

ban továbbfolytatni a Népek barátsága utca Havasi Márton és Április utcák közötti szakaszának felújításával. 

A komplex fejlesztéseket mérlegelve be kellett látnunk, hogy külső, pályázati jellegű források híján azok 

teljes körű megvalósítása igen komoly és aránytalanul nagy terhet ró Önkormányzatunkra. Ennek 

figyelembevételével a Városfejlesztési és Környezetvédelmi Bizottság (VFKB) a 2017. november 14-i 

ülésén azt a javaslatot fogalmazta meg a Tisztelt Képviselő-testület felé, hogy lépjünk vissza a „faltól-falig” 

jellegű közterület fejlesztésekből kizárólag a közlekedési létesítmények ún. egyedi jellegű fejlesztésének 

irányába („az egyedi fejlesztési projektek során egy, vagy több egymással kapcsolatban lévő útszakasz és 

azok közvetlen környezete kerül megújításra. Ezek esetében is elsődleges szempont a teljes körű 

infrastuktúrális rehabilitáció”). A VFKB következő, 2017. november 28-i ülésén tárgyalja az előterjesztés 1. 

melléklete szerinti közlekedésfejlesztési koncepciót, mely táblázat jelen állapotában nem tartalmaz 

prioritásokat, az csupán a már 2015-ben elfogadott koncepció szerinti fejlesztési igényeket részletezi 

településrészenként, „ABC” sorrendben, az eltelt időszak megvalósult beruházásait és az újabban felmerült 

fejlesztési igényeit aktualizálva. 

Fontos eleme a koncepciónak a sűrűn lakott újvárosi részeken történő parkolók létesítése. A 2014. 

júniusában elfogadott parkoló koncepció fejlesztési igényeit szem előtt tartva 420 db parkolóhely létesült, 

mintegy 26 helyszínen, egymástól jelentősen eltérő műszaki tartalommal (2-3. mellékletek), pl.: 

 új parkolólemez építés komplex pályaszerkezettel, pormentes burkolattal; 

 új parkolólemez építés részleges pályaszerkezettel, nem pormentes burkolattal; 

 meglévő, egyéb funkciójú szilárd, pormentes burkolaton burkolatjel festéssel, stb… 

A koncepció tartalmazza parkolóhelyek tervezésére / kialakítására vonatkozó részletes javaslatokat, így hogy 

pl. alapvető megoldásként legyen figyelembe véve a párhuzamos parkolás (az úttest és a járda közötti zöld 

terület felhasználásával) kialakítása a parkolóhelyek számának jelentős mértékű növelése érdekében. 

Szükségesnek tartjuk, ennek megfelelően javasoljuk a Képviselő-testület számára, hogy a fejlesztési források 

költségvetési tervezése során kerüljön továbbra is kialakításra az ún. „önálló képviselői költségkeret”, mely 

az eddigi gyakorlattól eltérően, jellemzően (legalább 90%-ban) a közterület fejlesztési / karbantartási / 

állapot-megőrzési feladatok gyors végrehajthatóságát célozza. 

Tisztelt Képviselő-testület! 

A fentiek okán is megállapítható, hogy a tervezett közlekedésfejlesztési igényeinket önkormányzati önerőből 

sajnos nem tudjuk megvalósítani, ezért javasoljuk, hogy vizsgáljuk meg a banki finanszírozás lehetőségét 

ennek érdekében – ha szükséges – önkormányzatunk vegyen fel banki hitelt. A megalapozott döntéshez 

mindenképp szükséges bemutatni az esetleges hitelfelvétel költségvetésünkre gyakorolt hatásait. 

Az Önkormányzatok általi hitelfelvétel a Stabilitási törvény előírásainak értelmében előzetes kormányzati 

hozzájáruláshoz kötött. A hitelfelvételről a 2018. évi költségvetési rendeletben dönthet a Képviselő-testület. 

A kormányzati hozzájárulás iránti kérelem benyújtására előreláthatólag 2018 márciusában kerülhet sor a 
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Magyar Államkincstár erre szolgáló elektronikus felületének megnyílásával, azonban addigra az előzetes 

műszaki tartalomnak, valamint a hitel-lehívás ütemezésének rendelkezésre kell állnia, mivel ezek a kérelem 

részeit képezik. 

Az 1. táblázat 1,5 milliárd forint hitelfelvételre 5 éves, 7 éves és 10 éves futamidőre számítva tartalmazza a 

várható adósságszolgálat összegét változó- és fix kamatozás esetében. A 2. táblázat ugyanezen adatokat 

tartalmazza a jelenleg fennálló adósságszolgálattal (Sportcsarnok fejlesztési hitel, Petőfi udvar 6-7. sz. épület 

felújítására felvett hitel) összesítve. 

Általánosságban elmondható, hogy a hosszabb futamidők kisebb negyedéves adósságszolgálatot jelentenek, 

de összességében a teljes hitelköltség a futamidő növekedésével együtt nő, amelynek oka, hogy több a 

megfizetett kamat, illetve nagyobb a bankok által elvárt kamatfelár a magasabb forrásköltség és magasabb 

kockázat miatt. 

Változó kamatozású piaci hitel 

Változó kamatozású piaci hitel esetén a lehívás ütemezése 2018.06.30-a és 2019.06.30-a között történne, 

ezen időszakban a lehívás ütemezése teljesen rugalmasan alakítható. A tőketörlesztés 2019.06.30-a után 

negyedéves, egyenletes részletekben lenne esedékes. A hitel fizetendő díjai: egyszeri díj (fizetendő 

szerződéskötést követően), rendelkezésre tartási díj (fizetendő havonta a ki nem használt hitelrész után), 

kamat (fizetendő negyedévente a kihasznált hitelrész után). A referenciakamat: 3 havi BUBOR. Kockázatot 

jelent a referenciakamat alakulása a hitel futamideje alatt. Az előtörlesztés kamatfizetési időpontokban 

díjmentes. 

Fix kamatozású piaci hitel 

Fix kamatozású piaci hitel esetén a lehívás ütemezése: 2018. október 1-jén egy összegben történne 

elkülönített bankszámlára, majd a számlák ellenében lenne lehetőség a hitel felhasználásra, ugyanis a 

kamatfixáláshoz szükséges kamatlábcsere ügylet csak előre definiált lehívási ütemezés mentén köthető meg. 

A tőketörlesztés 2019.06.30-a után negyedéves, egyenletes részletekben történne ebben az esetben. A hitel 

fizetendő díjai: egyszeri díj (fizetendő szerződéskötést követően), rendelkezésre tartási díj (fizetendő havonta 

a ki nem használt hitelrész után), kamat (fizetendő negyedévente a kihasznált hitelrész után). A 

referenciakamat: 3 havi BUBOR, amely a fix kamatozású konstrukcióban kamatlábcsere ügylettel fixálásra 

kerül, így a futamidő alatt változatlan marad. A fix kamatozású piaci hitel hátránya, hogy a hitel 

előtörlesztése nagyon korlátozottan lehetséges, előtörlesztés esetén ugyanis zárni kell a kamatlábcsere 

ügyletet és nyitni kell egy újat, amely egyrészt extrém drága lehet (több 10 millió forintos költség is lehet), 

másrészt a fixálást az akkori új árszinten kell megtenni, illetve a fix kamatozású hitel hitelköltsége a 7 és 10 

éves futamidőn magasabb. 

1. táblázat 

Hitel összege:

1 500 000 000
Változó 

kamatozás esetén

Fix kamatozás 

esetén

Változó kamatozás 

esetén

Fix kamatozás 

esetén

Változó 

kamatozás esetén

Fix kamatozás 

esetén

2018 17 885 417 16 397 917 16 616 667 26 437 500 15 760 417 29 625 000

2019 237 255 208 233 450 521 173 138 021 188 828 125 136 145 833 160 046 875

2020 419 531 250 421 875 000 303 171 875 305 093 750 227 604 167 236 406 250

2021 405 281 250 410 859 375 297 953 125 294 343 750 226 041 667 227 822 917

2022 391 031 250 395 460 938 289 062 500 283 593 750 221 281 250 219 239 853

2023 190 171 875 190 910 156 276 562 500 272 843 750 212 364 583 210 656 250

2024 264 062 500 262 093 750 203 447 917 202 072 917

2025 127 343 750 127 015 625 194 531 250 193 489 583

2026 185 614 583 184 906 250

2027 176 697 917 176 322 917

2028 85 005 208 84 942 708

Összesen visszafizetendő 1 661 156 250 1 668 953 907 1 747 910 938 1 760 250 000 1 884 494 792 1 925 531 520

Hitel költsége 161 156 250 168 953 907 247 910 938 260 250 000 384 494 792 425 531 520

Adósságszolgálat várható alakulása

5 éves futamidő 7 éves futamidő 10 éves futamidő
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2. táblázat 

Hitel összege

1 500 000 000
Változó 

kamatozás esetén

Fix kamatozás 

esetén

Változó kamatozás 

esetén

Fix kamatozás 

esetén

Változó 

kamatozás esetén

Fix kamatozás 

esetén

2018 157 345 846 155 858 346 156 077 096 165 897 929 155 220 846 169 085 429

2019 375 596 386 371 791 699 311 479 199 327 169 303 274 487 011 298 388 053

2020 488 255 661 490 599 411 371 896 286 373 818 161 296 328 578 305 130 661

2021 405 281 250 410 859 375 297 953 125 294 343 750 226 041 667 227 822 917

2022 391 031 250 395 460 938 289 062 500 283 593 750 221 281 250 219 239 853

2023 190 171 875 190 910 156 276 562 500 272 843 750 212 364 583 210 656 250

2024 264 062 500 262 093 750 203 447 917 202 072 917

2025 127 343 750 127 015 625 194 531 250 193 489 583

2026 185 614 583 184 906 250

2027 176 697 917 176 322 917

2028 85 005 208 84 942 708

Összesen visszafizetendő 2 007 682 268 2 015 479 925 2 094 436 956 2 106 776 018 2 231 020 810 2 272 057 538

Adósságszolgálat várható alakulása a jelenleg fennálló kötelezettségekkel együtt

5 éves futamidő+ jelenleg várható 

kötelezettség összesen

10 éves futamidő+ jelenleg várható 

kötelezettség összesen

7 éves futamidő+jelenleg várható 

kötelezettség összesen

 

Tisztelt Képviselő-testület! 

Kérem az előterjesztés megvitatását, és a határozati javaslat elfogadását! 

Oroszlány, 2017. november 17. 

 Lazók Zoltán 

 

Oroszlány Város Önkormányzata Képviselő-testületének 

…/2017. (…...) Kt. határozata 

a helyi közutak, parkolók és járdák közlekedésfejlesztési koncepciójával kapcsolatos döntésekről 

Oroszlány Város Önkormányzatának Képviselő-testülete: 

1. Elfogadja a Városfejlesztési és Környezetvédelmi Bizottságnak a helyi közutak, parkolók és járdák 

közlekedésfejlesztési koncepciójával kapcsolatosan megfogalmazott javaslatait az előterjesztés szerinti 

tartalommal. 

2. Felkéri a Városfejlesztési és Környezetvédelmi Bizottságot, hogy a helyi közutak, parkolók és járdák 

közlekedésfejlesztési koncepciójával kapcsolatosan határozza meg a 2018-2019. évre vonatkozó 

prioritásokat. 

3. Kifejezi szándékát a helyi közutak, parkolók és járdák közlekedésfejlesztési koncepció megvalósulása és 

finanszírozása céljából történő 1,5 milliárd forint összegű hitel felvételére a 2018-19. években. 

4. A 3. pont szerinti hitelfelvétel részletes feltételeinek meghatározásáról az 2018. évi önkormányzati 

költségvetés elfogadását követően dönt. 

 

Határidő: a határozat kihirdetésére: azonnal 

Felelős: a határozat kihirdetéséért: Dr. File Beáta jegyző 

a határozat végrehajtásáért: Lazók Zoltán polgármester 


